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Versand + La

ie Idee stammt aus dem

Jahr 1971 — und genauso

alt ist die Diskussion in der
Logistik tiber ihre Stabilitit und
Praxistauglichkeit. Gemeint sind
Paletten aus Holzabfillen, die un-
ter einem 800 Tonnen starken
Druck und einer Temperatur von
180 Grad zusammengeleimt wer-
den. Erfinder und Lizenzgeber die-
ser Ladehilfsmittel ist die Firma
Inka-Paletten aus Siegertsbrunn
bei Miinchen.
Neuen Schub und Aktualitdt er-
hielten die Pressholzpaletten durch
die verschirften Exportbestim-
mungen fiir Holzpaletten, den so-
genannten ,[ISPM15% (Internatio-
nal Standard for Phytosanitary
Measures). Die ISPM wurden
nicht nur von den USA, sondern
auch von China, Australien und
Indien ratifiziert. Fiir Logistiker

presst i

Logistra hat im Praxistest untersucht, ob und
welche Unterschiede zwischen Vollholz- und
Pressholzpaletten bestehen.

bedeutet dies, dass im Export kei-
ne unbehandelten Vollholzpalet-
ten mehr verwendet werden diir-
fen. Wer weiterhin auf Vollholz-

paletten besteht, muss diese
aufwindig behan-

—

: Exporteure, di

Das Lupfen klappt nur mit be-
stimmten Gabelzinken wirklich gut.

deln, damit keine Schidlinge als
»blinde Passagiere” auf Reisen ge-
hen. Ein verstindliches Anliegen
importierender Lander.

ihre Waren auf

wunschte Lebewesen »An
dlesen Vorte:l wurde na-

rer Ferngungsmethode kei-
nen Platz fiir uner- =
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,,Beim Hand-
ling von Inka-
A1 Paletten sind
I einige Be-
sonderheiten
zu beachten.”

Andreas Heinrich,
Inka-Paletten GmbH

tiirlich noch nicht gedacht, als die
Pressholzpaletten erfunden wur-
den. Die Motivation war vielmehr,
die im eigenen Sigewerk anfallen-
den Holzabfille profitabel zu ver-
werten', berichtet Inka-Produkt-
manager Andreas Heinrich und
erganzt: ,Fiinf Millionen Paletten

_ 8 |
s 8 e @ . = Nicht empfeh-

verkaufen wir jedes lenswert:
Jahr allein in Deutschland — Ten-  Zwei beladene
denz steigend.“ Inka-Paletten
In den letzten drei Jahren sei der we:;ien uber
Absatz um 60 Prozent gestiegen. o eton

Ein Grofteil der Produktion sei Blsgnobet.

fiir den Export bestimmt. Neben

den neuen Exportbestimmungen

fiar Holzpaletten liege dies auch

daran, ,dass im internationalen

Verkehr der Tausch mit Europa-

letten schlechter funktioniert als

im innerdeutschen Bereich®, weild

Heinrich.

Ziehen verboten SUS TS e
Trotzdem: Vollholzpaletten sind b Bl.:::f;:rar;::
grundsitzlich stabiler als die Press- eine Spur aus
holzvariante und von daher fiir Holzspénen.
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viele Exportleiter die erste Wahl.
»Beim Handling von Inka-Paletten
sind einige Besonderheiten zu be-
achten®, gibt Heinrich zu, doch wer
sich danach richte, habe in der Pra-
xis keine Nachteile.

Die ,Verhaltensregeln® fiir Inka-
Paletten lassen sich auf einem DIN
A4-Blatt zusammenfassen und
werden an jedem vierten Paletten-
stapel befestigt, den Inka auslie-
fert. Dort wird dringend empfoh-
len, die Paletten nicht iiber den
Boden zu schieben und gleichma-
Rig zu belasten. Ebenso wird dar-
auf hingewiesen, dass die Paletten
nicht gezogen werden diirfen.

Vollig ohne Blessuren

lich wie zuvor im Container —
aber diesmal tiber den rauen
Betonboden. Auch diese Priifung
verlief positiv. Am Ende der Tortur
glinzten die Inka-Paletten — vol-

Genau daran hat sich Uwe Ham-
merschmidt, Staplerprofi der Fir-
ma Linde und entliehener Testpi-
lot der Redaktion, nicht gehalten.
Bei der gestellten Entladung eines

Beim Sturz aus

Die FiiRe der Inka-Paletten
sind verletzlich.

dabei die Inka-Palette zu Bruch —
ein der vier Ecken zerbrach. Véllig
unbeschadet iiberstand diesen Test
die Vollholzpalette — keine Uber-
raschung.

Als Schwiiche erwiesen sich im Test
die diinnwandigen Fiifle der Inka-
Paletten. Im Eifer des Gefechtes
verfehlte Hammerschmidt die Ein-
fahrpunkte der Palette und traf
mit der Gabelspitze einen der au-
Ben liegenden Fiifle. Die Wucht
des Aufpralls resultierte in einem

Containers hob er eine mit 300 Ki-  einer Hohe lig ohne Blessuren.

logramm beladene Inka-Palette ::;ﬂft";i?;:':em Wenig zimperlich zeigte
nur an einem Ende an und zog sie Lo sich Staplerfahrer Ham-
aus dem Container heraus. Dank G enzen. merschmidt auch beim

des glatten Containerbodens iiber- Beladen des Test-Contai-

Lagerleitsystem
www.LLS.gepasystem.com

ners. Statt auf einen klei-
nen Abstand zwischen den drei
nebeneinander gestellten Inka-Pa-
letten zu achten, lief} er die Sei-
tenridnder zweier beladener Exem-
plare leicht iiberlappen. Im Er-
gebnis hatte eine der Paletten nur
einseitigen Bodenkontakt — mit ei-
ner entsprechenden Mehrbelas-
tung fiir Rand und Fiife.

stand der Testkandidat diese Prii-
fung ohne Schaden.

Wenn Inka-Paletten hingegen
tiber den Boden geschoben
werden, diirfte der Untergrund
normalerweise rauer sein. Im
Versuch bewegte der Linde-
Stapler zwei hintereinander
stehende Inka-Paletten — je-
weils beladen mit 300 Kilo-
gramm — fiinf Meter weit iiber

rauen Beton. Ergebnis: Die Pa-  ImTest wenig Schwache FiiRe

letten hielten der aufergewshn-  zimperlich im

lichen Belastung stand. Entmutigt ~Umgang mit Eine weitere Priifung bestand im
von dieser Standfestigkeit zog Ea\rets:rhmer- freien Fall der Paletten aus einer
Hammerschmidt eine der belade- schmidt; Hohe von fiinf Metern auf den Be-
nen Paletten wieder zurtick—dhn-  [inde AG. tonboden. Erwartungsgemif ging

Vorteil der neuen
Formate: Die Paletten
sind wie geschaffen
fiir den Container.

Loch, das ,die Stabilitdt der La-
dung jedoch nicht gefahrdete®, wie
Heinrich betont. Klar sei jedoch,
»dass im Praxiseinsatz solche Un-
fille nicht selten passieren®, weifd
Hammerschmidt aus Erfahrung.
Insgesamt warten die Pressholz-
Paletten jedoch mit einer — fiir die
normale Praxis — ausreichenden
Stabilitdt auf. Beziiglich der Ro-
bustheit werden sie zwar auch in
Zukunft nicht an die Vollholzvari-
anten heranreichen, dafiir verfii-
gen sie tber andere Vorteile, Zu
nennen sind neben der erwihn-
ten Exportfihigkeit eine extrem
gute Stapelbarkeit. Eine gleich gro-
fe Anzahl von Pressholzpaletten
bendtigt wesentlich weniger La-
ger- und Frachtraum als Vollholz-
paletten — das Abheben einzelner
Paletten oder kleinerer Stapel ge-
lingt jedoch nicht mit jeder Gabel.
Der Teststapler hatte bei dieser
Ubung jedenfalls einige Probleme.
Fiir den Versandleiter bedeuten die
Vor- und Nachteile insgesamt ein
Abwigen zwischen Haltbarkeit,
Handlingeigenschaften, Kosten
und Platzbedarf. Marcus Walter
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